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Hocam, Cumhuriyet’in baslangicindan itibaren havacilik endustrisi nasil bir

gelisme gdstermistire

Havacilik endUstrisinin TUrkiye'de gelismesi ve Orta Dogu Teknik
Universitesi'nde Havacilik MUhendisligi BOIUmMU'nUn kurulmasi ile iliskili bu
kayda baslarken zannediyorum Turkiye'de havacilik endustrisinin modern
zamanlarda, yani Cumhuriyet'ten sonra , nasil gelistigine bir géz atmakta
yarar var . Kronolojik olarak , Cumhuriyet'ten itibaren kisaca bir dzet
yapmak istiyorum.

1923'de Cumbhuriyet'in kurulmasiyla beraber BUyUk Ataturk'On
endustrilesme ydonUnde athgi belki de en dnemli adimlardan bir tanesi
Kayseri Ucak Fabrikasi'dir . DUsUnebiliyor musunuz , 1923de Cumhuriyet
kuruluyor , TUrkiye ekonomi ve insan kaynaklarn daha dogrusu yetismis ve
Ozellikle teknik alandaki insan kaynaklar neredeyse sifilanmis durumda .
Asagl yukarn disandan ithal etmedigimiz endUstriyel bir mal kalmamis gibi
Ayrica dunya kadar borc... Genclerimizin egitim seviyesi malum . Bu sartlar
alfinda 1923'de Cumhuriyet ilan ediliyor ve Kayseri Ucak Fabrikasi 1925'de
faaliyete geciyor . Bu hakikaten Uzerinde dikkatle durulmasi icap eden bir
olgu . Eger bu fabrikanin kurulmasi , yalniz ve yalniz Turkiye'nin mudafaasi
yonUnden degerlendirimeye kalkilirsa , herhalde bu sebep pek doyurucu
olmuyor , en azindan bana hi¢ de doyurucu gelmiyor . CUnkU o fabrikalara
sarf edilen paralarla , herhalde konu yalniz ve yalniz ucaklara sahip olmak
olsaydi , yurt disindan bir sUrG ucak satin almak mumkundu. Halbuki bunun

yerine , bir fabrika kuruluyor . Bunun manasi , zannediyorum , TUrkiye'de



arzu edilen endustrilesmenin gelismesini Kayseri'de bu ucak fabrikasi
etrafinda baglatmaktir . CinkU bugUn oldugu gibi o gin de , havacilik
endustrisi -bir ucak yapimi- gunin mevcut bilgi ve teknolojilerinin en Ust
dUzeyde olanini gerektirir . Dolayisiyla bu bilgiye , bu teknolojiye sahip olan
bir Ulkenin herhalde bunun daha altindaki bir cok endUstriyel malzemeyi
Uretmesi de mUmkun olabilir . Dolayisiyla Kayseri olayi , kanimca Atatirk'un
kalkinma yonunde TUrkiye'ye verdigi cok ilginc ve cok dnemli mesajlardan
bir tanesidir . Zaten daha énceki bir cok sdylemlerinde de -6zellikle
havacilikla iliskili- bunlar adeta tekrarlamistir . Dolayisiyla 1925lerde Kayseri
Ucak Fabrikasi harekete gecmistir, geciriimistir. Fakat bilindigi gibi bu
fabrika cok fazla basaril olmamis , birkac¢ turl0 degisiklige ugramistir . Ama
fikir olarak , baslangic olarak , bu sdylediklerim AtatUrk'Un felsefesini,

go6sterdigi yolu gayet acik bir sekilde ifade etmektedir.

AtatUrk'On bu istikametteki eylemleri ve sdylemleri devam etmigtir . TUrk
Hava Kurumu'nun kurulusu , bunun paralelinde Ankara , Kayseri ve
Eskisehir'de havacilikla iliskili fabrikalarn kurulmasi... Ankara'da Turk Hava
Kurumu'nun Turk Kusu'nun yaninda , TUrk Hava Kurumu'nda motor ve
gdvde imal eden fabrikalarin mevcudiyeti , bunlara ilaveten istanbul'da
Nuri Demirag'in havacilik endUstrisine yaptigi buyuk katkilar... Yesilkkdy'de
pilot okulunun acilimasi , ve yine bugun Yesilkdy diye bildigimiz bdlgede
madeni ugaklann, hatta Nuri Demirag ekibinin kendi dizaynlar olan
ucaklarin yapilmasi , bir takim savas ucaklarnnin yapilmasi...Ve butun bunlar
, 1940lara geldigimiz siralarda Turkiye'de havacilk alaninda bayagi énemli
faaliyetlerin var oldugunu gostermektedir . Bu faaliyetler dikkat edilirse

endustriyel ortamda idiler .



Bu sahada muUhendis yetistiimeye ne zaman baslanmistire

EndUstriyel ortam havacilik endUstrisinin U¢ kdsesinden bir tanesidir . Diger
iki kdsesinin bir tanesi havacilik mUhendisi , ucak muhendisi yetistiriimesi icin
gerekli egitimin veriimesi , diger bir kdsesi de havacilik endUstrisinin , bugun
dahi vazgecilmez olarak gorulen , arastirma ve gelistirmede kullanilan
rOzgar tUnelleridir . Dolayisiyla bu iki bacak eksik vaziyetteydi . Bu eksikliginin
farkina varimasi Uzerine 1944de istanbul Teknik Universitesi'nde , Makine
MUhendisligi FakUltesi'nin bUnyesinde Ugak MUhendisligi BOIUMU
kurulmustur . Bu bolUm halen ayniisim altinda faaliyetine devam

etmektedir .

Trkiye'de ilk rozgar tUneli ne zaman kuruldu ve &zellikleri nelerdir?

FakuUltelerin paralelinde , rizgar tGneli icin de bir faaliyete girilmis ,"Ankara
RUzgar Tuneli" ingilizlerle yapilan anlasmalar sonunda Ankara'da insa
edilmistir . Dolayisiyla 1950lere yaklastigimizda bu rizgar tineli o gunler icin
., hatta bugun icin dahi dUnya capinda énemli sayilabilecek bir tesistir .
Asagi yukan 3 metreye 3 metre civarninda bir test veyahut deneme odasi
bulunmaktadir ve bu test odasinda 100 metreye yakin rGzgar hizi temin
edilebilmektedir . Boyle bir rizgar tUneli o senelerde bir takim gelismis
Ulkelerde bile olmayan dnemli bir tesis idi . Dolayisiyla 1950lere yaklasirken
endustri, bilfil ucak dizayn edip ve ihra¢ edebilecek durumdadir . 1940l
ylllarda Danimarka'ya THK-5 ucagi ihrac¢ edilmistir . Bu tamamen yerli olarak
, kendi imkanlarmizia tasarlanmis , gelistiriimis , ucurulmus bir ucaktir .
Danimarka bunu uzun yillar kullanmistir . Hatta daha sonra bu tip
ucaklardan kulliyetli miktarda satin almak Uzere isvec ile beraber Tirkiye'ye
muracaatlar oldugu bilinmektedir . Fakat her ne halise 1950'li yillarda , o

gunun idarecileri , havacilik endustrisinin devam etmesinde bir yarar



gdérmemiglerdir . Bu gunku sartlarda degerlendirdigimiz vakit bu kararn
gayet acikl ve cok da yanlis bir karar oldugu gérulmektedir . Yanhshgi su
sekilde gérmek mUmkun : o senelerde (1940-50 arasindan bahse- diyorum)
ispanya'nin havacilikta adi anilmiyor . italya asadi yukarn bizim ayanmizda
bir havacilik endUstrisine sahip . isvec , demin sdyledigim gibi , bizim THK-5

ucagini alimak Uzere geliyor .

1950-1980 arasinda havacilik enddstrisinin durumu nedire

Simdi biz 1950de alinan bir kararla havacilik endUstrisini kapatmisiz . O
zamandan bu zamana bu Ulkeler ne yapmislar... italya o ginden bu
gUnlere geldigimiz vakit , dunyada gayet ileri dUzeyde ucak dizayn
edebilen Ulkeler arasina girmistir . Bugun biz ispanya'nin tasarladid ,
gelistirdigi Casa ya da CN-235 ucagini lisans altinda TAI tesislerimizde imal
eder hale gelmisiz . isvec'e bakin ; isvec "Gripen" diye anilan cok modern
bir savas ucagini dizayn etmis , gelistirmis , ortaya cikarmis ve su anda
satmaktadir. Tabi bu benim tabirimle , 1950den 1980lere kadarki sure
TUrkiye'nin havacilik endustrisi bakimindan vykuda oldugu vyillardir .
Maalesef , maalesef , maalesef . Burada dégrencilere bir not agcmak
istiyorum , her zaman sdyledigim lafi burada tekrarlamak isterim ;
gunUmuzUun sartlanyla , bilgi ve deger yargilanyla gecmisive gecmiste
alinan kararlan tenkit etmek kolaydir ; fakat bunu yaparken ¢cok ¢cok
dikkatli oimak lazimdir . CUnkU , o gUnku sartlar icerisinde karar verme
noktasinda biz olsa idik ,kim bilir belki de biz de ayni kararlan -endUstriyi
kapatma karari- verebilirdik . Fakat burada esas énemli olan sey su ; o
gUnleri yasamis olan buyuklerimizden aldigimiz bilgiler gdsteriyor ki , bize
muttefiklerimiz tarafindan o gunku sartlar icerisinde ucaklar veriliyor , ve
TUrk Devleti bizim ucaklarn almak icin anlasilan para vermiyor . Bu

dénemde , yerli ucaklarn Uretenler tabii bu rekabet karsisinda anlasilan



caresiz kaliyorlar . Ve Devlet diyor ki "eger ben bedava ucak temin
edebiliyorsam ne diye ucak almak icin para vereyim". Galiba dUsince tarz
bu . BugUn géruyoruz ki bdyle bir degerlendirme ve karar cok ama ¢ok
yanls. Bedava verilen ucaklardan sonra , kendimiz ucak gelistirmedigimiz,
teknolojinin gelismesine ayak uyduramayip kendimizin gerekli teknolojileri
gelistirmede yetersiz kaldigimiz icin, bugUn , gerek ekonomik acidan,
gerekse teknik imkanlar acisindan ve de askeri ya da siyasi gu¢ acisindan
ne kadar mUskUl durumlara distigumuzu gdrmekteyiz . Dolayisiyla bunlar
burada anlatmamizin sebebi ; gecmisi, kisileri kbtUlemek degil , en azindan
sOyle dbnemli bir ders vermek : Eger arkadaslarnn sana bir seyi bedava
veriyorlarsa, sen hemen uzerine atlamayacaksin! Ve diyeceksin ki "bu
bana bunu bedava veriyor , evet ama neden bedava veriyor?", bu birinci
sual. ikincisi ise "ben bunu bedava alirsam bunun sonuclar kendi
acimdan, Ulkem agisindan , endustri agisindan,ekonomik agidan , milletim
acisindan , siyasi guicum agisindan ne getirir, ne goturur? Bu gun igin ne

goturur veya getirir, yarn igin ne goturir veya ne getirir.”

Simdi olaylara devam edelim , uyanis nasil oldu....Uyanis asagi yukari Kibris
olaylanyla basliyor . 19260da, Londra'daki bir antlasma ile Kibris'ta iki tarafli
bir devlet kuruluyor . Bu musterek bir devlet oluyor , bir tarafta Rumlar diger
tarafta Turkler... Fakat bu devlet Rumlar tarafindan acikcasi ihanete
ugruyor . Maalesef Rum kesimi kisa bir sire sonra antlasmalardaki veyahut
yeni Ulkenin anayasasina ve /veya kanunlarna uymamaya basliyorlar .
Ve derken bu daha ileri safhalara geliyor , 1963 yilinda ilk katliamlar -
TUrklerin Rumlar tarafindan éldurGlimesi- bas gosteriyor . Ve bu devam edip
gidiyor , Turkiye bir ka¢c defa mUdahale etmeye kalkiyor , bu sefer de iste
bize o silahlarn/ucaklar veren dostlarnmiz bizi engelliyorlar . 1970lere
geldigimiz vakit rahmetli Muhsin Batur Pasamiz -Hava Kuvvetleri Komutani-

gidisatl cok iyi fark ettigi icin , o srada "kendi ucagini kendin yap" diye



bilinen slogani ortaya atiyor . Havacilik endustrimizin olmasi fikrinin ilkk ortaya
cikisi bu sekilde oluyor . Ve o siralarda yavas yavas bir takim hazirhklar
basliyor . Mesela Hava Kuvvetleri GUclendirme Vakfi'nin kurulusu gibi,
cUnkU temelde bUyUk miktarda paraya ihtiyag var . Ve devletin kendi
bUtcesiyle , vergilerle bu isleri toparlamasi , kurmasi mUimkun dedgil .
Dolayisiyla , vakif -Hava Kuvvetleri GUclendirme Vakfi- kuruluyor . Ve
kanunlar cercevesinde bu vakfa bol miktarda denilebilecek paralar
gelmeye baslyor .Bu arada 1974de bu sefer Kibris'ta darbe oluyor ve bu
darbe ayni zamanda TUrkler icin bir katliamin baslangici oluyor ; o sirada
TUrkiye bir takim hazrliklanni yapmis durumda , belki de bir beklenti
icerisinde idi . Her t0rlU tedbirini almis vaziyette idi . 1974de cok basaril
sekilde , Kibns Baris Harekati gerceklestiriliyor , fakat bu barns harekatiyla
beraber yine bizim o bedava ucak veren dostlanmizdan bu sefer bir
ambargo yiyoruz . Bu TUrk Hava Kuvvetleri'ni veyahut da genel olarak TUrk
Silahli Kuvvetleri’'ni hareketsiziestirmeye ydnelik bir ambargo . iste bu ,
kendimize mahsus bir havacilik endUstrisi kurma fikrinin bu cok kuvvetli bir
sekilde siyasi ortam tarafindan da algilanmasina sebebiyet veriyor ve bu
fikir giderek gUcleniyor . TUSAS'In kurulmasi ve onun arkasindan ilk kez italya
ile lisans altinda bir ucak yapma tesebbusleri —ki sonu getirilemiyor-... Fakat
netice olarak TUSAS Turkiye'de havacilik endustrisini kurmak Uzere

vazifelendiriliyor ve bu vazifesi halen devam etmektedir.

O.D.T.U. Havacilk MUhendisligi BSImU’'ndn kurulmasina nasil ve ne zaman karar

verildigBu karar alinirken hangi asamalardan gecildi?

1978e geldigimizde , yaniimiyorsam besinci bes yilik plan devresinde
DPT(Devlet Planlama Teskilatl) bazi Universitelere bir gérev veriyor . Bu
gorevi verdidi iki Universiteden bir tanesi iTU digeri ise ODTU . Diyor ki "bu iki

Universite ucak motoru ,ucak gdvdesi yapimiyla iliskili bélUmler kuracaktir',



ODTU'nUn havacilik endistrisine kansmasi , bu kanun maddesinin

Universiteye intikaliyle oluyor .

iste o siralarda, demek ki 1978 yili olacak, insaat MUhendisligi bélim
baskani idim. Parantez icinde hemen sunu sdyleyeyim : insaat
MUhendisligi bolum baskaniydim ama , daha 1970lerden beri de icinde
bulundugum insaat MUhendisligi BAIOMU Hidrolik Laboratuarnnda rizgar
tunelleriyle iliskili bircok calisma yapmistim ; en azindan iki tane ,biri kUcUk,
ve bir tanesi bayagdi buyuk - asadi yukar, deney odasi itibariyle su anda
TUrkiye'deki en bUyUk- rUzgar tunelini kurmustum . Bir gun MUhendislik
FakuUltesi Sayin Dekani, bdlum baskanlariile yaphgi haftalik rutin
toplantilanndan birinde , biraz evvel bahsettigim kanun maddesini ortaya
getirdi . Dedi ki, bdyle bdyle bir kanun maddesi var , ucak gévdesi ve
ucak motoru ile iliskili bir bélum kurulmasi bizden ve iTU den isteniyor.Tabii,
ben otomatikman elimi kaldirdim ve itiraz ettim. “TUrkiye'de bir havacilik
endUstrisi yok ki , ne diye bir bélim kuracadiz ; ayrnica 1944 de iTU'de bir
ucak muhendisligi boIUmMU kurulmustur , 1250de endUstri kapatimistir, ve o
zamandan bu zamana kadar oradan mezun olanlarnn asadi yukar %%99.9'u
ancak makina muhendisi olarak faaliyet gdstermislerdir .Yani biz ucak
muUhendisi yetistirecegiz de hangi endustri igin! Ben buna karsiym™ dedim .
Tabii cok sevgili dostum Dekanimiz "Cahit Bey" dedi ,"siz haklisiniz ama
bakin , kanunla bize bir gérev verilmis , dolayisiyla biz buna sizin séylediginiz
kadar ile bir cevap veremeyiz , en azindan bir inceleme yapmaliyiz " dedi
. Bunun Uzerine , Orta Dogu Teknik Universitesi MUhendislik FakUltesi'nde
Ucak MUhendisligi BOIUMU kurulsun mu kurulmasin mi olayini incelemek
Uzere bir komisyon kurulmasina , ve bu komisyonun (ya da komitenin )
Ucak BAIUMU kurulup kurulmamasi hakkinda bir teklif getirmek ile
gorevlendirimesine karar verildi. Ve 5 kisilik bir komite kuruldu . Bu

komitedeki Uyelerden bir tanesi bendim , ve genelde komitenin



faaliyetlerini de ben géturdum . Nasil oldu bu isg¢ TUrkiye'deki bu konuyla
iliskili bircok kurulusu gezdim , dolastim . Bunlar arasinda Hava Kuvvetleri
vardi, ITU vardi , baz bakanliklar vardi , ve en sonuncusu da Devlet
Planlama Teskilati oldu.Hepsine BAIUmM Kurulmasi veya
kurulmamasi,hakkinda fikirlerini sorup konuyu kendi acilarndan
degerlendirmelerini istedim. iTU acikca kurmayin dedi. Hava Kuvvetleri iyi
olur dedi. En son olarak Devlet Planlama Teskilat'na gittim , bu konuyla
iliskili olan yefkili kisi bizim eski égrencilerimizden Sayin Mahir Barutcu olup
ODTU insaat MUhendisligi B&IUMU mezunu idi . Mahir Beyle makaminda
konustuk , ve kendisine yukarnda sdyledigim karsi argumanlar birer birer
saydim . Beni dinledi ve cevap verdi . Cevabin 6zeti su idi : "Bir kere
Ankara civarinda muhakkak suretle bir endUstri kurulacaktir , ve bu
endustri havacilik endUstrisinin de temelini teskil edecektir . Burada Silahli
Kuvvetlerin satin alacagi bir muharip ucak Uretilecektir . Dolayisiyla sizin bir
enduUstri vardl yoktu endiseniz olmasin . Bu kurulacaktir , bu devletin
karandir . Bir siyasi karardir ve geregi yapilacaktir . Ve bu ucak da Hava
Kuvvetleri tarafindan satin alinacaktir' dedi . Peki dedim, Turkiye'de bir
Ucak MUhendisligi BOIUMU var , ikinci bir taneye daha ne gerek varg Yani
ben yine surekli itirazimi sirdUrUyorum . O zaman Mahir Bey'in cevabi su
oldu , "Dogru , haklisiniz' dedi ve "fakat Turkiye'de ayni zamanda ODTU'I0
muUhendis tfipinde havacilik mUhendisi de olmasi arzu ediliyor” diye ilave
etti. Ve arkasindan , "Hocam bu bdlumu kurun .Eger kurulursa Turkiye'ye
bUyUk hizmet yapiimis olur' dedi . Bu son cUmle sahsen beni derinden ikna
etti . Onun Uzerine déndum, geldim , bizim raporumuz hazirlandi ve bu
rapor Dekanlikca kabul edildi, ve bir Ucak B&IUMUNUN kurulmasi gerekli
diger faaliyetlerin yapilmasina, gerekli diger adimlann atimasina karar
verildi . Bu faaliyet bir senemizi aimist, ama bu daha isin basiydi.Bu arada
bir konuda insaat BAIUM Kurulu ile ters dUstOgUum icin istifa etmistim

dolaysiyla artik BolUm Baskani da degildim.



Peki daha sonra ne oldu?

Bu sefer , bu bdlumU nasil kurabiliriz suali ortaya atildi. MUhendislik
FakUltesinde o sirada Havacilik MUhendisligi e@itimi almis bir 6gretim Oyesi
yoktu.Benim kurdugum ve yukarida bahis konusu olan RUzgar Tunelleri
disinda , hatinmda kaldigi kadari ile , Makine MUhendisligi BOIUmunde
kurulmus takriben 10 m boyunda 80X60 cm 2 en kesitinde bir adet daha
tUnel vardi. Kisaca Ders programi yoktu, hoca yoktu, laboratuar yoktu ,
yani Havacllik ile ilgili hicbir sey yoktu. Ama vazife vardi. Bu sefer BOIUmUn
nasil kurulacagini planlamak, gerekli hazirliklar yapmak ve bir BOIUmMUn
Kurulmasi ile ilgili Universite'nin ProsedUrleri ile ilgili gerekli calisma ve
raporlan hazilamak Uzere ikinci bir komite daha kuruldu.Bu komitede ben,
Prof. Dr. Ahmet Ucer ve Prof. Dr. Orhan Kural( sevgili ve cok degerli
dostum, rahmetli ) gbrev aldik veya goreviendirildik.Bu komitenin de
calismasi bir yil kadar surdU.

Once lisans dUzeyindeki ders programi hazirlandi. ODTU benzeri
Universitelerdeki Havacilik ders programlarn incelendi ve kendi binyemize
uygun bir Ders Programi hazirland.

Burada hos bir olayr anlatayim:

UcUmizUn de Havacllik temeli omadidi icin, acik sdylemek lazm gelirse,
yaptigimiz Ders Programindan da cok emin degildik. Universitemizin
destedi ile Havacllik alaninda taninmis bir Profeséri ingiltere’den davet
ettik. Kendisi Havacilk B&IUm Baskanlidi falan yapmis uzman bir kisi diye
biliniyordu.

Toplandik ve ben Profesére bizim hazirladigimiz Programi aciklayip , bunu
incelemesini ve tenkitlerini iki gun icinde bize bildirmesini rica ettim.
Profesdr , oteline gitti ve iki gun sonra tekrar toplandik.

UcUmUz de heyecan icinde Profesérin bizim calismamizi nasil

degerlendirecegini merak ediyorduk.



Dogrusu ben kendi hesabima,su bizim programi bir kenara koyacagini ve
dogru duzgUn baska bir program édnermesini bekliyor , hatta belki de Umit
ediyordum.

Profesdr : “ Program cok guzel, her seyi tamam, herhangi bir
Universitedeki bir Havacilik Egitimi Programi zaten bdyle olmalidir’” deyince,
ne yalan sdyleyeyim Profesdr hakkindaki dusuncelerim bir hayli bulutlandi.
Biz U¢c amatér, nasil bu kadar duzgun bir program hazirlamis olabilirdik?
Fakat Profesér devam etti:

“ Ancak bir tek hata var * .

Bunu duyunca ne kadar sevindim, nihayet bir hatamiz vardi, o halde bir
evvelki degerlendirmesine guvenebilirdik.

“Hata ,hata nedir Sayin Profesdr 2" diye heyecanla sordum.

“ Hata, bA&luimun ismi * dedi.

“Artik bélUmler, Havacilk degil, Havacilik-Uzaycilik MUhendisligi (Aero
-Space Engineering Department) BAIUmMU olarak kuruluyorlar * diye cevap
verdi.

Biz Havacilik programi ile nasil bas edecegiz diye dertli iken, hazret
Uzaycilik konusunu da bize itekliyordu.

“EQer hata o kadar ise, biz bunu kabulleniyoruz,; hele bir atmosfere cikalim
Uzay da insallah arkasinda gelir diye cevapladik ve bir kere daha kendi
aklimiza var gucumuze gUvenmekten baska yol oimadigina

inandik.

Peki, hoca, laboratuar,sinif, 6grenci konulari nasil ¢c6zildu?

Benim, yeni bir kurum veya kurulusun kurulusu sirasinda daima tenkit
ettigim ve hata olarak gérdigum bir uygulamayr Havacilik BAIimUnun
kurulmasi esnasinda tekrarlamamayi komitemiz de uygun gordu ve bu

dnerimizi Universitenin Ust Kurullar  da uygun gérdU. Genelde yapilan,



daha kurum tesekkUl etmeden, ilk is olarak bina yapmak, tabela asmak,
bir sUr0 personel atamak, yani bir cok yatinm yapmak adet olmus
idi.Halbuki eldeki imkanlarin koordineli bir sekilde kullanimi ile ise baslamak
ve kurulus gerekliligini ve basarisini ispatladikca dahaileri yatinmlara
gitmek cok daha makul idi. Bu anlayis icinde BAlIUmUn kurulmasina iliskin bir
degisik model ile yola cikildi.

Bu modele gbre bir sure icin BAIUmMUn kendisine ait hic bir sey
olmayacakt. MUhendislik Fakultesinin
insaat,Makine,Elekirik-Elektronik, MetalUrji ve MUhendislik Bilimleri
BolUmlerinin Hocalar, Laboratuarlan ve siniflar her somestr basinda
belirlenecek bir planlama icinde Havacilik MUhendisligi BOIUMUnUn
intiyaclar icin kullanilacak idi.

Ogrenciler ise Universitemizin belirli bdlumlerinin birinci siniflanni basaril bir
sekilde tamamlayip istekli olanlar arasindan secileceklerdi.

Secilen 6grencilerden BOIUMUn kapatiimasi halinde itirazsiz geldikleri
bdlume ddneceklerini kabul ettiklerine dair birde taahhUthame alindi .
BAIUM Baskaninin her akademik yil sonunda Havacilik Endustrisinin gelismesi
hakkinda Universiteye bir rapor vermesi &ngdrildu. Acikcasi endustrinin
kurulmasi veya gelismesinin yetersiz gortlimesi halinde BAOIUmUn kapatimasi
ongdrulmekte idi.

Anlasilacagi Uzere, endUstrinin kurulacagdi yénUinde bir hayli supheliydik.
Anlathigim modele gdre BaIUmUn kapatimasi halinde Universite 6zel bir
yatinm yapmadigi icin cok bUyUk bir kayba ugramayacak , baslangic

noktasina doénulecek idi.



Peki, sonra ne oldu?

Bu esaslar dahilinde BoIUmUN kurulusu |, isleyisi ile ilgili bir “Chart *, bir
dokUman hazirlandi . Prosedure gére bu Chart'in énce MUhendislik
FakUltesi Genel Kurulunda , orada kabul gérirse Universite Akademik
Konseyinde kabul ediimesi, arkadan Mutevelli Heyetince onaylanmasi
gerekiyordu.

En zoru MUhendislik Fakultesindeki mUcadele oldu. Daha énce yapilan iki
tesebbUste Makine MUhendisligi BOIUMUNUN itirazi ile Havacilik MUhendisligi
BAIUMUNUN kurulmasi mUimkUn olmamis idi .Bu tesebbusler, her ikisi de
Universite Rektor Vekilligi yapmis cok dederli dostlanm Prof. Dr. N.Saryal ve
Prof. Dr. M.Kiciman tarafindan yapilmis idiler.

Uzatmadan, anlasilan cok kuvvetli oimasi icap eden bir ikna konusmasi
sonunda (Rektodr vekili S. M. Kiciman gelip tebrik ve tesekkur etmisti)
Fakulte Kurulunda oylar BAIUmMUN kurulmasi yénunde tecelli etti.
Akademik Konseydeki olay ise baska turlU ilging idli.

Chart , sonunda Akademik konseyin gundemine girdi. Rektor vekili olan
Sayin Kiciman, sira 0 maddeye gelince :

“ Madde , Havacilik Muhendisligi BOIUMUNUN kurulmasi. Elinizdeki dokUman
MuUhendislik Fakultesince uygun gérulmustUr. DokUmani takdim etmesi icin
Prof. Ciray a sz veriyorum” dedi.

Ben de gerekceyi, yapilan calismalar ve dokUmanin ana hatlarini
aclkladim ve sustum.

Sayin Kicmanin “dokUman goérUslerinize aciktir” , demesiyle benim tam
karsimda oturan idari ilimler FakUltesinden , galiba o sirada Docent
olan,Sayin Yakup Kepenek

( Sayin Prof. Dr Y. Kepenek , simdi Millet vekili ) elini kaldirdi., ve ben de

icimden “ eyvah , iste simdi hapi yuttuk * dedim. CUnkU , o gune kadar,



Akademik Konseyde yapilan bUtUn munakasalarda ( ben, epey cenesi
dUsuklerden biri idim) , kendisi ile ekseri ters dUstGgUmUz icin ,ne yalan
sOyleyeyim , simdi raporu yere vuracak diye dustndUm. Ben bu hisler
icinde iken bu degerli hoca aynen su sdzleri siraladi.

“ Ben bu dokUmani bastan asagdi inceledim. Bu kadar eksiksiz bir B&IUmM
Kurulma Chart't bu gune kadar gérmedim.Hangi sartlar altinda B&IUmUn
kapatilacagd dahi incelenip, dokUmana dahil edilmis.Eger itiraz yoksa ben
derhal oylanmasini talep ediyorum” dedi .

Derhal oylandi ve kabul edildi.

O ,sirada yanimda sessizce oturmakta olan ve elinde bir kadit ile birsey
yapmakta olan Sayin Prof. Dr. Tosun Terzioglu bana déndu , elindekini
bana vzatarak :

“Iste bu da, ik ucadiniz * dedi . Kagittan ucak Uzerinde Mark 1 isareti
vardi.Bu ucak bu gin dahi Chart' in bulundugu dosyanin icinde
saklanmaktadir.

O yillarda Akademik Konseyde veya Universitenin degdisik kurullannda
dgretim Uyeleri arasinda cok ciddi denebilecek fikir ayriliklar ve sert
diyebilecegim mUnakasalar olurdu. Fakat kuruldan cikiinca , Uyeler
arasinda o hava kaybolur ve medeni bir tarzda dostluklar devam ederdi.
MuUnakasalann Universitenin daha iyi olmasi icin yaplldigi herkes tarafindan
bilinir ve zitlasmalar disanya , baska alanlara tasinmaz idi. Bu davranisi
tasiyamayanlar da zaten Universiteden koparlardi.

Sayin Kepenek ile iliskimiz de bu mertebede idi ve dyle devam etti.



Egitim nasil basladie

Bundan sonrasi hizll gelisti.

MUtevelli Heyeti adeta otomatikman onayini vermis.

Bir gun Dekanimiz Degerli dostum, Prof. Dr. Mustafa Doruk beni cagirdi.
“BAIUM kuruldu , sen de Kurucu BolIUm Baskanisin “dedi. Ben butun
hayatimca idarecilikten kactim.

“Olmam” dedim. Sayin Doruk gayet sakin , “peki o zaman filan kisiyi
yapalm “dedi. ikimizde biliyorduk ki , o kisi B&IUm Baskani olursa, B&IUmMUn
Kurulmasi mUmkon degildi. iki senelik calismamiz , onca micadele sifir
olacak idi. Caresiz kabul ettim.

O aksam Televizyonda, ODTU de Havacilik MUhendisligi BOIUmMUONUn
kuruldugu ve benim Kurucu Baskan olarak goéreviendirildigim ilan edildi.
Prof. Dr. O.Kural yardimcim olma nezaket ve asaletini gdsterdi, ki bu benim
icin bir Seref Hatirasi olarak kalmustir.

ik agizda 15 dgrenciyi sectik .Nihayet

Rahmetli Sabiha Gokcenin de seref verdigi bir merasim ile , 1981 yilinda ,
BUyUk Ataturk’'Un dogumunun 100 yilinda O'nun aziz hatirasini anarak
EGITIM e Basladik (19 Ekim 1981).

O gunden bu gune kadar olanlari zetler misinize

Dogrudan ikinci sinifa égrenci alma usulumuUz U¢ yil sUrdU. Yani 1984 den
itibaren normal OSYM usullerine gdre dJrenci almagda basladik.

Ik mezunlanmizi 1984 de verdik.

1982 de Universiteler yeni YOK yasasina tabi olduklari icin , bize de
kadrolar verildi. Kadroya alinan ilk kisi asistan kadrosuna alinan , simdiki Prof

Dr. Yavuz Yaman dir. Ben hala insaat MUhendisligi kadrosunda idim.



Yanimiyorsam 1984 veya 85 de kadrom Havacilik MUhendisligine nakil
edildi.
Yurt disina , 6zel bir anlasma ile temin ettigimiz burslar ile Fransa'ya 6, Von
Karman' a iki, ingiltere'ye bir veya iki kisiyi doktora icin gdénderdik.
Bunlardan BoOlUme ddnenlerin sayisi 1(bir)dir. Bir-iki tanesi gittikleri yerde
kaldilar, digerleri Turkiye'de calisiyorlar.1984 de TAI'nin temelinin atilip F-16
projesinin baslamasi ile BOIUm kalici nitelige déndu.Kadrolar dolduruldu
Yurt disindan gene 6zel anlasmalar ile ( 1983 den takriben 1990'a kadarr,
Fransa ve ingiltere’den) bircok hoca getirdik. 1990 dan itibaren bu ézel
programa da gerek kalmadi. Artik kendi kendimize yetiyorduk.
1991 de DPT dan kendi binalarimiz icin plan proje yapma butcesi temin
edildi.1993 de Akademik-idari blok ile Aerodinamik Laboratuarinin insaat
basladi. Aerodinamik Laboratuan bUyUk oldudu icin baslangicta itki ve
Malzeme-Yapl Laboratuarlar icin de kullanilacak idi.
Ulkede mali sikintilarin baslamasi Uzerine akademik blogun durdurulmasi
ve Aerodinamik Laboratuarnin yapilmasi éngorildu. Bu benim tercinimdi.
CUnkU pratik olarak , biraz sikintili ve zor olsa da sinif ve hoca ofisleri intiyaci
bir sekilde ¢6zUlUyor idi.Fakat Laboratuar intiyacini geregdi gibi
cOzemiyorduk. Ancak 1995 de FakUltenin ABET kontrolunu kabul etmesini
ve 1992 de baslatilan Havacllik Sistemleri Paralel Programinin kapatilmasini
protesto etmek Uzere ben BAIUmM Baskanhigindan istifa ettim.
Benim ayrnimamdan sonra karar degistirilerek Aerodinamik Laboratuari
durduruldu ve olan para Akademik —idari Blok'a cevrildi , ve nihayet 2001
yllinda o bina tamamlandi ve icine tasinildi.

C.Ciray

NOT: yukanda verdigim baz tarihlerde ufak-tefek hatalar olabilir.



